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La SCT no ha hecho nada por abatir 

el déficit de RAMSA: José Abimerhy 

"Radio Aeronáutica Mexicana, S. A 
(RAMSA,) existe como empr.esa y sigue 
siendo titular de nuestro coptrato colectivo 
de trabajo", afirmó ayer Antonio José Abi.­
merhy, secretario general del Sindicato rle 
Empleados de Radio Aeronáutica Mexicana 
(SERA.M+. 

En conferencia de prensa, el dirigente 
explicó que "seiún como van las cosas, es 
seguro que los 950 trabajadores sindicali­
zados estallan un movimiento de huelga, 
para el próximo día 16 a las 24 horas". 

El motivo princ1pal de que los trabaja­
dores hayan planteado ante la Junta Fede­
ral de Conciliación y Arbitraje un movi­
miento de huelga en contra de RAMSA, "es 
por la violación general del contrato colec­
tivo de trabajo'', aseveró. 

José Abimerhy recalcó que en caso de 
que antes del 16 del .presente no haya un 
arreglo con los representantes de RAMSA 
'"definitivamente vamos a la. huelga por­
que ésta fue una decisión y un mandato 
de los propios trabajadores". 

Sólo se evitará 1a huelga, cuando las au­
toridades de la Secretaría de Comunica­
ciones y Transportes "acepten la razón y 
los planteamientos del sindicato y el reco­
nocimiento del contrato colectivo de tra­
bajo". 

En la práctica la huelga se evitarla si 
halla un patrón sustituto, además de' que 
en ese caso se debe respetar el contrate 
colectivo y al propio sindicato. 

El líder del SERAM reconoció que "lo 
que nosotros tratamos es evitar 'llegar a 
la huelga", pero -agregÓ- "tenemos que 
hacer uso de este derecho porque no nos 
dejan otra alternativa''. 

Entre otros puntos de vista que expu~o 
el representante sindical destacan los ,¡_ 
guientes: 

::, Es ilógico que se haya nacionalizado 
RAMSA, cuando el 96 por ciento de las ac­
ciones correspondían al Estado. 

"' La mayoría de las organizaciones sin­
dicales relacionadas con la aviación comer­
cial nacional e internacional, "nos han ma­
nifestado su solidaridad y apovo". 

"' La Asociación Sindica1 4e Pilotos Avia­
dores (ASPA), no realizará vuelos por mo­
tivos de inse~uridad en el tráfico aérec. 

"' Si a RAMSA, desde un principio se 
le hubiera dotado de un sistema de tari­
fas adecuado a los vaivanes de -la economía 

nacional, desde hace varios años operaría 
con números negros. 

"' La crisis económica por la que atra­
vieSé'. RAMSA, se debe en su mayor parte 
que se han otorgado concesiones a empre­
sas extranjeras, cuando el servicio de trá­
fico aéreo lo debe proporcionar RAMSA. 

* El gobierno, y concretamente la Secre· 
tarfa de Comunicaciones, son los únicos au­
torizados para decidir un aumento de las ta­
rifas en el servicio que requieren las 32 em­
presas aéreas nac:onales e internacionales, 
que usan el Aeropuerto Internacional de es· 
ta capital. 

* Estando en manos de la Secretaria de 
Comunicaciones el hacer de RAMSA una em­
presa equilibrada económicamente, no ha he­
cho nada para remediar el déficit que actual· 
mente tiene y que ahora se toma como pre· 
texto, para justificar la desaparición de la 
empresa. 

* El sindicato de RAMSA ha mostrado 
moderación en sus pretenciones y no ha abu­
sado de los recursos que la ley le concede pa­
ra defender sus intere~es. 

* Lo que actualmente' estamos contem­
plando es realmente una agresión al slndi· 
cato, un deterioro a los derechos individua­
les y colectivos de los trabajadores afiliados 
al SERAM. 

Más adelante, José Abimerthy enfatizó que 
"se ha planteado una situación ficticia de de­
terioro económico, y en base a este plantea­
miento se trata de aniquilar nuestro contra· 
to colectivo de trabajo, y a la vez se ·intenta 
desapare<:er el sindicato que tiene más de 30 
aftos de vida" 

En cuanto 'a que los trabajadores pasarían 
a estar bajo el apartado "8" del articulo 123 
de la Constitución, manifestó: "No es cierto 
que rip Queramos ser burócratas. No es cier­
to c:ue consideremQs a los trabajadores de la 
burocracia inferiores a nosotros: lo que s( es 
cierto e1 que las .condiciones de trablljo, las 
prestaciones económicas y sociales no las ten­
,t·'~- ... ~ r.ambiando el estatuto jurfdico del 
slndleato", 

l'analmente, hizo ver que si no se cana· 
lizan los recursos económicos suficientes ha­
cia RAMSA, "el pueblo de Mé"lco serA quien 
directamente subsidie a las empresas aéreas 
trasnacionales". 

Son 10$ usuarios (las lfneas aéreas ex­
tranJeras principalmente) quienes directamen­
te deben pagar los servicios que redben de 
RAM S A. 


