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lideres disfrutan de cargos piiblicos (una gubernatura y diputaciones,
sabre todo) y son capaces de influir vigorosamente para que se dic-
ten medidas legales y administrativas que favorecen la operacién de
Sus negocios.

- Lgs duefigs de los autobuses en el Distrito Federal, como parte
principal de aquel gremio, participan de esa misma fuerza palitica.
Por eso no fue extrafo que uno creyera en el amenazador anuncio
que sus voceros formularcn hace unos dias. El aviso consistié en
hacer saber que habria sustitucién de’ las uriidades actualmeﬁte en
uso, y que en las nuevas se cobraria una tarifa de cinco pesos.

Més de una vez se puso ya en practica este innoble procedi-
miento para elevar las cuotas que pagan los usuzrios del transporte
publico. Los “delfines”, las “ballenas”, las “vitrinas"” y "metrobuses”
desbancaron a los antiguos camiones “chatos’, y eso fue pretexto
para establecer tarifas nuevas considerablemente mas altas. Igual
mecanismo se habia utilizado cuando fuercn introducidos los mencio-
nados “chatos” para substituir a los “trompudos”.

Ahora mismo, corre sobre el Paseo de la Reforma una linea de
autobuses, dizque para servicio turistico, cuya tarifa es de doce pe-
$0s, con un recorrido que va sélo de la exglorieta de la Diana Caza-
dora a la Plaza de la Constituci6n. Hay que ver la sorpresa que por
partida doble se lleva el pibiico cuandc descubre los sutobuses que
hacen esta ruta: primero, porque en medio de agudas, y en ciertas
horas inszlvables, dificultades para abordar un vehiculo de servicio
publico, de pronto se topan con estos autobuses casi vacios, en se-
guida se explican la causa, pues se azoran al saber que tienen que
pagar casi medio délar por transportarse unas cuantas cuadras. Na-
turalmente, muchos de ellos rehusan pagar esa elevada cantidad y
se designan a continuar su espera que a veces es interminable.

El jefe del Departamento del Distrito Federal, profesor Carlos
Hank Gonzélez, negé que una decisién como la anunciada por la
alianza de camioneros vaya efectivamente a ser adoptada. Menos mal
Gue asi sea, porque seria insoportable una nueva alza en las tarifas
de este tipo de transporte piblico, ya elevadas en las practica por
la reduccién de las rutas. En efecto, es incontenible la tendencia a
que el publico pague mas, cada vez, por recorrer las mismas distan-
cias, pues a menudo se ha hecho preciso zbordar dos unidades dife-
rentes para cubrir recorridos que antes estaban abarcados en una
sola ruta.

No sélo los permanentemente inclinados a ver pintitos. en el
arroz juzgamos necesario replantear el régimen juridico del trans-
porte publico en el Distrito Federal. También lo hacen personas bien-
pensantes, como el diputade Angel Sergioc Guerrero Mier (miembro
del PRI y recientemente delegado de ese partido en las elecciones
municipales extraordinarias en Puebla, lo que prueba que no es nin-
gin hereje), quien propuso a fines de octubre una adicién al pro-
yecto de ley orgénica de] DDF que, dicho sea entre paréntesis, ha su-
frido y sufrird tantas intervenciones de cirugia politica que ni sus
propios padres lo reconocerén.

El diputado Guerrero Mier no propone, como lo han hecho varias
organizaciones politicas que pertenecen formalmente a la oposicion,
que se municipalice el transporte publico. Su iniciativa es menos
ambiciosa. Busca racionalizar el otorgamiento de concesiones, con
objeto de evitar la formacién de monopolios, pues actualmente hay
personas, dijo sin mencionar rombres, que son propietarias hasta de
trescientos autobuses.

El proyecto de Guerrero Mier sugiere que las concesiones se
otorguen individuaimente para la prestacién del servicio con una
sola unidad; que la concesi6n sea personal, inalienable e intransfe-
rible; que sélo pueda transmitirse por herencia; que se condicione
su otorgamiento a que e| concesionario se dedique personalmente a
la prestacion del servicio como actividad Unica y exclusiva; y a que
se prefiera, para conferir los permisos, a les sociedades cooperativas,
las agrupaciones, coaliciones y sindicatos de trabajadores.

Puede usted apostar doble contra sencillo a que la iniciativa del
diputado Guerrero Mier no serd aprobada. Son muy poderosos los
intereses de los permisionarics, y para abatirlos haria falta una de-
cisién politica de mas alto nivel.

Eso ha quedado claro no sélo en el Distrito Federal, sino tam-
bién en su periferia. A principios de octubre, los duefios de los au-
tobuses que dan servicio en la zona urbana de Naucalpan decidieroa
elevar las tarifas, entre 25 y 50 por cientc, sin contar con la autori-
zacién respectiva. El publico protesté y hasta los diputados locales,
priistas por supuesto, Jestis Moreno Jimérez y René Martinez Sou-
vervielle anunciaron que pedirian el retiro de las concesiones de!
monopolista Eduardo Soberanes Romero, que desde hace treinta afios
domina la ruta México-Tacuba-Huizquilucan, utilizada por un miién de
usuarics.

Ha transcurrido ya més de un mes de que se produjo el aumen-
to de tarifas y el anuncio de los diputados. El incremento es el pre-
cio de los ipasajes ya se hizo realidad, con o sin autorizacién. Y en
cambio no ha surtido efecto la peticién de los diputados, en caso
de que realmeate hubiera sido formulada. Por consiguiente, hay mo-

nopo'io para lgrgo rato.




