
Notimex, McAllen, I R de ocru!Jre O Los 
planes de la mayor compañía ferrocarrile
ra de Estados Unidos de consolidarse en 
ese país y en México han generado pro
blemas que afectan e l intercambi o comer
cial entre amhos países . 

La carencia de personal y de fuerza mo
triz han s ido las principales causas por las 
que unos 40 mil carros de ferrocarr il de la 
empresa Union Pac ifi c congestionan las 
principales estac iones de carga en Estados 
Unidos . 

La situación afec ta adcm;ís a las princ i
pales terminales e n la frontera sur de Es
tad<is Unidos, donde el cruce de carga ~e 
ha reducido y ha aumentado e l tiempo de 
espera, que de prolong;1rse encarecería e l 
costo de las materi as primas. 

Agrupac iones de exportadores de Es ta
dos Uniuos han hecho un llamado a Un ion 
Pac ific para que resue lva la s ituaéi ón 
cuanto antes o de lo contrario peuirán la 
·intervención del gobierno cs tadunidcnsc. 

• Retrasos y congestionaniie·nto en estaciones 

Las carencias de. ·Union .Pacific 
limitan el comercio México-EU 

La mayoría de las 100 maquiladoras que 
operan e n Mat amoros , Tamaulipas, y 
Brownsv ille , Texas, ins isten en emplear el 
ferrocarri l por ser más barato que el trans
_pnrte por carretera. 

"El tiempo de entrega de la carga se ha 
dup licado y a veces hasta tripli cado" , di 
jo el pres idente de la Asociación de Ma
quiladoras de Matamoros, Rolando Gon
d lel. Barrón, donde se calcula que el 
c rUl:e Je carros se ha reducido hasta en 
c inco por ciento. 

Aunque el problema surgió hace meses , 
los problemas con Union_ Pacific comen
zaron hace tres meses; luego de que la 
compañía anunció la adquisición del otro 
gigante ferrocarrilero, Southern Pacific, 
con lo que absorbió el mercado que éste 
controlaha. 

Sin embargo, la falta de equipo -sobre 
todo de locomotoras- y personal , aunada 
al aumento del trafico de carga, resultaron 
en el congestionamiento de las principales 
estac iones de costa a costa, ante lo cual la 
compañía se ha visto obligada a reducir el 
tráfico. 

"En este momento están cruz.ando (hacia 
Estados Unidos) en![e 200 y 300 carros de 
ferrocarri l diarios, cuando deberíamos estar 
pasando 500", dijo el tesorero de la Aso
ciación de Agentes Aduanales de Piedras 

Negras, Coahuila, Alfonso Sres. 
"El problema no es só lo con la carga 

que tiene como destino el norte, sino tam
bién con la que viene de allá hac ia la fron
tera, pues su arribo se retra a deb ido a los 
problemas de eongestionami ento que 
existen en el interi-or", agregó. 

Bres informó que su agrupac ión prcsen- · 
tó una cana de protesta a la Union Paci fic 
por los efectos que esa s ituación genera en 
el cruce de carga por Pi edras Negras, 
"aunque estamos abi ertos al diál ogo y no 
buscamos la confrontac ión", ac laró . 

Su posición difiere de la que -mostró la 
Asociación de Productores Químicos de 
Estados Unidos, que amenazó con pedir la 
intervención de la Direcc ión Federal de 
Transporte Terrestre si un plan de contin
gencia anunciado por Uni on Pacific no 
funcion a. 

La petic ión de la Asociación estaría 
orientada a ob ligar a Un ion Pac ifica ce
der temporalmente a sus competidores 
partes de su operaci-ón, como despac ho y 
derechos de vía , 

Dos semanas atrás Union Pac ific anun
ció planes para la com pra de 27 nuevas lo
comotora·s, la renta de otras 60 y la con
tratac ión de 285 operadores que se 
concentrarían en la zona sureste de Esta- · 
dos Unidos, en un plazo no me nor de cua-

ECONOMIA frJ ~.aJornada m 
tro meses . 

Según la asociacron, e l congestiona
miento en las estaciones de carga ubica
das en la costa det ·G olfo de México -en 
Texas y Louisiana, principalmente- está 
provocando pérdidas mensuales de 30 mi
llones de dólares, que podrían incremen
tarse a 57 millones. 

El agente aduana! Héctor 13 ol a~os Calza
do, de Nuevo Laredo, Tamaulipas, dijo que 
el problema se ha s ido agravado con el que 
se derivó de la nueva compañía que meses 
atrás: adquirió el Ferrocarril del Noreste, 
que comunica con el testo de México. 

" Por un lado te nemos e l problema con 
Union Pacific y por e l otro el retraso del 
arribo ·de la mercancía del centro". expli 
có e l tambié n ex presidente ·de la Á'-'<JC in
ción de Agentes Aduanalcs en Nuevo La
redo , el princ ipal punto de cruce de carga 
de México. 

Bolaños agregó que aun · cuando todos 
los embarques por trén se documentan en 
su punto de ori gen, muchas veces tardan 
de 20 a 30 d ías en llegar a la frontera "y 
ahí se pierde la ventaja que ofrece la do
cume ntación previa" . 

De acuerdo con Bolaños, cada día más 
de 700 carros de ferrocarril cru?.an la fron
tera hacia Laredo; Texas, "y con el au
mento del vol ume n de carga es dt:, espe
rarse que e l número sería mayor si no 
existi e ran estos problemas" . 

Con una red de vías de más de 57 mil ki 
lómetros, uhi cada sobre todo en e l oriente 
dcf río Misis ipí, Uni0n Paci fi c es la mayor 
compañía ferrov iaria de Estados Unidos, 
con gananc ias anual es de casi mil millo
nes de dó lares . 
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