Notimex, McAllen, 18 de octubre [ Los
planes de la mayor compania ferrocarrile-
ra de Estados Unidos de consolidarse en
cse pais y en México han generado pro-
blemas que afectan el intercambio comer-
cial entre ambos paises.

La carencia de personal y de fuerza mo-
triz han sido las principales causas por las
que unos 40 mil carros de ferrocarril de la
empresa Union Pacific congestionan las
principales estaciones de carga en Estados
Unidos.

La situacién afecta ademads a las princi-
pales terminales en la frontera sur de Es-
tados Unidos, donde el cruce de carga sc
ha reducido y ha aumentado ¢l tiempo de
espera, que de prolongarse encareceria cl
costo de las materias primas. -

Agrupaciones de exportadores de Esta-
dos Unidos han hecho un llamado a Union
Pacific para que resueclva la situacion
cuanto antes o de lo contrario pediran la
‘intervencion del gobierno estadunidense.

B Retrasos y congestionamiento en estaciones

L.as carencias de Union Pacific
limitan el comercio México-EU

LLa mayoria de las 100 maquiladoras que
operan en Matamoros, Tamaulipas, y
Brownsville, Texas, insisten en emplear el
ferrocarril por ser mas barato que ¢l trans-
porte por carretera.

“El ticmpo de entrega de la carga s¢ ha
duplicado y a veces hasta triplicado™, di-
Jo ¢l presidente de la Asociacién de Ma-
quiladoras de Matamoros, Rolando Gon-
zialez Barron, donde se calcula que el
cruce de carros se ha reducido hasta en
cinco por ciento.

Aunque ¢l problema surgio hace meses,
los problemas con Union Pacific comen-
zaron hace tres meses, lucgo de que la
compaiiia anuncio la adquisicién del otro
gigante ferrocarrilero, Southern Pacific,
con lo que absorbié el mercado que éste
controlaba.

Sin embargo, la falta de equipo —sobre
todo de locomotoras— y personal, aunada
al aumento del trafico de carga, resultaron
cn el congestionamiento de las principales
estaciones de costa a costa, ante lo cual la
compania se ha visto obligada a reducir el
trafico.

“En este momento estdn cruzando (hacia
Estados Unidos) entre 200 y 300 carros de
ferrocarril diarios, cuando deberiamos estar
pasando 500™, dijo el tesorero de la Aso-
ciacion de Agentes Aduanales de Piedras

Negras, Coahuila, Alfonso Bres.

“El problema no es s6lo con la carga
que tiene como destino el norte, sino tam-
bién con la que viene de alld hacia la fron-
tera, pues su arribo se retrasa debido a los
problemas de congestionamiento que
existen en el interior”, agrego.

Bres inform6 que su agrupacién presen-
t6 una carta de protesta a la Union Pacific
por los efectos que esa situacién genera en
el cruce de carga por Piedras Negras,
‘‘aunque estamos abiertos al didlogo y no
buscamos la confrontacién’, aclaro.,

Su posicion difiere de la que -mostré la
Asociacion de Productores Quimicos de
Estados Unidos, que amenazo con pedir la
intervencion de la Direccion Federal de
Transporte Terrestre si un plan de contin-
gencia anunciado por Union Pacific no
funciona.

La peticion de la Asociacion estaria

orientada a obligar a Union Pacific a ce-
der temporalmente a sus competidores
partes de su operacion, como despacho y
derechos de via.

Dos semanas atras Union Pacific anun-
ci6 planes para la compra de 27 nuevas lo-
comotoras, la renta de otras 60 y la con-
trataciéon de 285 operadores que se
concentrarian en la zona sureste de Esta-
dos Unidos, en un plazo no menor de cua-
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tro meses.

Segiin la asociacién, el congestiona-
miento en las estaciones de carga ubica-
das en la costa del Golfo de México —en
Texas y Louisiana, principalmente— estd
provocando pérdidas mensuales de 30 mi-
llones de délares, que podrian incremen-
tarse a 57 millones. ;

El agente aduanal Héctor Bolafos Calza-
do, de Nuevo Laredo, Tamaulipas, dijo que
el problema se ha sido agravado con el que
se derivo de la nueva compaiiia que meses
atras: adquirié el Ferrocarril del Noreste,
que comunica con el resto de México.

“Por un lado tenemos el problema con
Union Pacific y por el otro el retraso del
arribo de la mercancia del centro”, expli-
co el también ex presidente de la Asocia-
cion de Agentes Aduanales en Nuevo La-
redo, ¢l principal punto de cruce de carga
de México.

Bolanos agregé que aun cuando todos
los embarques por trén se documentan en
su punto de origen, muchas veces tardan
de 20 a 30 dias en llegar a la frontera 'y
ahi se pierde la ventaja que ofrece la do-
cumentacion previa’.

De acuerdo con Bolanos, cada dia mas
de 700 carros de ferrocarril cruzan la fron-
tera hacia Laredo; Texas, “y con el au-
mento del volumen de carga cs de espe-
rarse que el nimero seria mayor si no
existieran estos problemas”.

Con una red de vias de mads de 57 mil ki-
I6metros, ubicada sobre todo en el oriente
del rio Misisipi, Union Pacific es la mayor
compaiifa ferroviaria de Estados Unidos,
con ganancias anuales de casi mil millo-
nes de dolares.
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