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Suspende Línea Ferroviaria de 
EU- Corridas a México 
Reqnuda.~~n el Servicio 

Dice Union .Pacific 
CHIC.-\GO. EU. (Reure~s).- l!nion Pac itic 

Railroad (UP) señaló que no \·e una rápida so­
lución a los problemas d<! congestionamienro 
<!n Texas que están .:estando millon<!s d<! dóla­
res a las co mpañías Je rransporre <!Staduniden­
S<!S y qu<! llevaron a la <!mpresa a suspender el 
rráfico hacia :Vkxico. 

UP. la mayor compañía de t~rrocarriks de 
Estados L' nidos con una red d<! 57 mil 600 ki-
10m<!rros . anunció el pasado mart<!s una sus­
p<!nsión indefinida de la mayor parte del trá­
l-ICO de mercancías que parte hacia d sur desd<! 
L1redo. T <!xas. su puerta a \-léxico. debido 3( 

rerraso <!n el despacho de unos cinco mil \·ago­
n<!S. 

.. U na vez que salgamos d<! los retrasos. le­
vanraremos la suspensión". com<!ntó d porta­
voz de: la compañía. John Bromlev. cuva sede 
esrá w Omaha. 0iebraska. · · 

La juntJ de Transporte T<!rrestre (STB. por 

sus siglas en inglés). organismo que ha estJdo 
sup~r,· ¡sJndo los esfue:-zos de UP de resolver 
los masi,·os rerrasos en su sistema desd<! d 
otoño . no se pronunció sobre la suspensión. 

Pero las empr<!sas de rransporte y los ana­
lisrJs dijeron que sólo devaríJ los costos. 

"(los costos) han estado alc:1nzando nive­
b de l 00 millones de dólares mensuales en 
términos de negocios perdidos v de mavores 
costos d<! envio ran sólo para T<!xas". aéregó 
Bernard Weinsrein. un prot~sor de Econ~mia 
dt! la U niversity of North Texas. 

Weinst<!in agregó que los costos adicionales 
acumulados desd<! el inicio del problema. hace 
un año. podrían estar en los dos mil millones 
de dólares a ni,·el n:J.cional. si se roma en 
cuenta que la siruación se ha rraducido en un 
:lUmento de los costos de producción. ventas 
rádidas y mayores cosros de transporte. 
pucsro que las compañías se han visto obli!!a-
dJs :1 usar cJmiones o b::ucazas. · -

una vez que Salgan de Retrasos 
. 1 

"Eso no incluye d impacto inthcionario 
que esto podría tener a largo plazo. Se puede 
estar seguro de que las compañías que están 
enfrentando un aumento en los costos de env­
íos de ·~ntre 20 y 30 por ciento que van a tra­
tar de recuperar esos costos cuando renegocien 
sus contratos .. -\1 tina!. se va a convertir en un 
tema para los consumidores". dijo Weinstein. 

Los problemas de Union Pacific comenza­
ron con su fusión en 1996 con Southern Pací­
tic. relación que aún debe resolver sus proble­
mas de logística relacionados con la 
organización del personal y las locomotoras. 

El embargo anunciado el pasado martes 
afecta los envíos de granos. químicos. produc­
tos industriales y carbón que se dirigen hacia 
:Vféxico debido a la acumulación de cinco mil 
500 vagones en Laredo . 

Texas normalmente maneja el -W por 
ciento de todo d tni.lico ferroviarios que va de 
Estados l.' nidos hacia :Vléxico y Laredo ma­
neja el 80 por ciento del tráfico de Texas. ex­
plicó Weinstein. 

La compañía en un informe presentado a 
la junta de Transpone Terresrre calificó la si­
tuación como "una gran emergencia de trans­
porte". y dijo que parte del problema se debe a 
la conges!ión en los rieles de la compañía 
Transportación Ferroviaria Mexicana (TP.vl) 
que impide d ingreso de los vagones de Union 

' Pacific Railroad. 
El comentario produjo una fuerte protesta 

de Transportación Ferroviaria :Vfexicana. 
"El anuncio es un intento de desviar la 

atención de la crisis por la que atraviesa UP en 
Estados Unidos". TF:V! apuntó en un comuni­
cado. "Una medida unilateral de UP para 
darle tiempo para aliviar su propia congestión. 

.. (La suspensión) fue realizada principal­
mente para que üP pudiera limpiar su propio 
sistema. d cual está causando retrasos en otras 
partes de la red de .-\mérica del :--Jorte. Esta de­
cisión se produce en perjuicio del trá1ico del 
TLC. que se mueve entre Estados U nidos v 
México". señaló. 


