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Ante la inminencia de que Tizayuca y
Texcoco sean presentadas como Unicas
opciones para establecer el aeropuerto
alterno, y una vez que los tiempos para
tomar una decisién al respecto se acortan
—Pedro Cerisola, titular de la Secretarfa de
Comunicaciones y Transportes, asevero
que en febrero se presentan al Congreso
los estudios de viabilidad de ambas zonas
y que en junio préximo se tendra la deci-
sién—, edafélogos y arqueélogos conside-
ran que el drea de influencia del ex lago
de Texcoco es la “peor” opcidn, porque
ademds de alterar el equilibrio ecoldégico
de la regién, serfa “peligroso, costoso” y
atentarfa contra el patrimonio histdrico,
paleontolégico y arqueolégico del lugar.
Carlos Ortiz Solorio, investigador del
Colegio de Posgraduados de Chapingo y
doctor en edafologia (estudio de los suelos),
expuso algunas de las razones cientificas

por las cuales elegir Texcoco pone en riesgo

la construccién misma del futuro aeropuer-
to y a los residentes de municipios cercanos
(Nezahualcoy6tl, Chimalhuacan, Ecatepec
e incluso el Distrito Federal), al provocar
severos hundimientos en la regién.

Entrevistado en una gira organizada por
la asociaciéon México, Comunicacién y
Medio Ambiente (MCA) a las inmedia-
ciones de donde se pretende instalar la
terminal aérea, Ortiz Solorio fue rotundo
en su veredicto: “este tipo de suelo es
semejante a una gelatina, tal es su grado
de inestabilidad”, enfatizo.

Tras mencionar que el terreno texcoca-
no por sus caracteristicas de gel es “tnico
en el mundo”, el experto subrayé que los
suelos blandos pgseen elevados riesgos
sismicos e hidrometeoroldgicos; es decir,
son proclives a inundarse.

Al extraer trozos de este material de una
excavacion de aproximadamente un metro
de profundidad, explicé que la arcilla es
de tipo amorfo y cuenta con cinco partes
de agua por una de material s6lido com-
puesto por hidréxido de sodio (sosa cats-
tica) y silice, lo que lo hace excesivamen-
te salino y por ende con tendencia a res-
quebrajarse y comprimirse.

La falta de consistencia del suelo expan-
dirfa a gran distancia las ondas vibratorias
provocadas por las maniobras de aterriza-
je de los aviones, hecho que, aunado al
hundimiento de la zona, dafaria a las
casas aledafas.

Carmen Gutiérrez Castorena, también
doctora en edafologia y catedrética de la
misma institucion educativa, afiadié que
por su composicion, el suelo tiende a for-
mar bolsas de aire en sus capas medias y
profundas, asi como a tornarse poroso al
sustraerle el agua, condicién que es adqui-

- rida como caracteristica permanente, aun-
que se hagan esfuerzos por rehidratarlo.

Al rechazar que el terreno sea una “arci-
lla lacustre cementada o endurecida”,
como la definen algunas informes de
impacto, la estudiosa precisé que si el
terreno es sometido a gran tonelaje —como
lo serian el edificio de la terminal y las
aeronaves— se acelerarfa su proceso de
“asentamiento’.

Como ejemplo patente de los riesgos
que correrfa una posible terminal —tanto
de hundimiento como de inundaciones—,
la investigadora, que lleva 10 afios anali-
zando las caracteristicas del suelo, se refi-
ri6 a la situacion del centro de estadisticas
del Colegio de Posgraduados, edificio al
que la comunidad docente y estudiantil
por su tendencia a “sumergirse” llama El
Titanic; éste, pese a contar con apenas tres
afios de construido, se ha hundido un
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Representaria un peligro para la poblacion, aseguran

Texcoco, el peor sitio para construir
el nuevo aeropuerto, consideran

especialistas

El suelo blando provocaria
hundimientos, que
afectarian incluso

a varios municipios
Advierten que se perderia
importante evidencia
arqueologica de la region

metro, por lo que experimenta inundacio-
nes en el estio.
Resalté que dada la capacidad del terre-

. no para retener liquido, construir un aero-

puerto implicarfa extraer la capa de arcilla
“mantequillosa”, la que alcanza 40 metros
de espesor, e instalar complejos sistemas
de drenaje para sacar el agua que se acu-
mula en el subsuelo, obra cuya operacién
y mantenimiento incrementaria ostensi-
blemente (tres veces) la inversion planea-
da para el proyecto.

Explicaron que sin la influencia de un
drenaje generalizado, actualmente el lago
se asienta aproximadamente 40 centime-
tros anuales, proceso que se aceleraria
con el drenado. En cuanto al manto frea-
tico (nivel del agua subterrdnea), al exca-
var demostraron que en estacion seca éste
se encuentra a poco mds de un metro, pero
sostuvieron que en la época de lluvias
s6lo se localiza a 70 centimetros de la
superficie e incluso emerge hasta ella.

En riesgo, patrimonio paleontoldgico

Por su parte, el arquedlogo Luis Morett
Alatorre, director del Museo Nacional de
Agricultura de la Universidad Auténoma
de Chapingo (UACH), alert6 que construir
un aeropuerto alterno en la zona del vaso
de Texcoco impediria recuperar evidencias
tanto paleontolégicas como arqueoldgicas
pertenecientes a las primeras comunidades

. agricolas que a partir del 2700 al 200 antes

de Cristo, e incluso en el siglo XVI de
nuestra era, se establecieron en los marge-
nes de la ldmina lacustre senalada.

Explic6 que “erréneamente™ se pensé
que la zona del lago de Texcoco jamds fue
ocupada por asentamientos humanos,
pero estudios paleocliméticos (andlisis
que recrean el clima del pasado a través
del polen y sedimentos) recientes han
demostrado que en sucesivas ocasiones el
lago redujo su nivel de agua.

FRANCISCO OLVERA

Si el terreno de Texcoco donde se propone crear el aeropuerio alferno es sometido a gran fonelaje
~como lo serian el edificio de la terminal y los aviones-, se aceleraria su “asentamienio”

Dijo que excavaciones en Tlatel de
Tequexquindhuac y en Tocuila (munici-
pios distantes, cuatro y cinco kilometros
del sitio en el que se construiria el aero-
puerto) confirman que incluso dentro de
lo que fue el vaso de Texcoco varias
zonas de la ribera estuvieron en la super-
ficie y fueron colonizadas por culturas
que, “aunque muy primitivas, forman
parte de nuestra historia, misma que
podria perderse si se erigen construccio-
nes”, advirtid.

En los lugares mencionados hay restos
humanos, de vegetales y fauna, asi como
artesanfas. Morett agregé que aunque sélo
estos dos lugares han sido estudiados, todo
hace suponer que hay mas sitios paleonto-
l6gicos en las 10 mil hectdreas que con-
forman el drea del ex lago.

Por ello comentd que para evaluar la via-
bilidad del aeropuerto también se deben
“poner en la mesa las consideraciones téc-
nicas estatigraficas, sedimentolégicas,
viabilidad ingenieril e impacto ecoldgico,
lo que implicaria un proyecto de tales
dimensiones en términos de afectar el
patrimonio paleontoldgico”.

Al citar que “si no se permite estudiar
toda el drea nunca sabremos de qué mag-
nitud es la afectacién”, afirmé que tanto

Zona de peligroshs turbulencias

El sitio propuesto en Texcoco para el
aeropuerto alterno tiene una eleva-
cién de dos mil 250 metros sobre el
nivel del mar. Posee una pendiente
menor a 3 por ciento. Estd rodeado
por numerosas formaciones orogra-
ficas. La altitud del valle propicia el
encuentro de capas de aire frio y
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caliente, lo cual genéra peligrosas
turbulencias, y mientras mas se
acerque el aeropuerto a la cadena
montaiiosa, el fenémeno climatolégi-
co se acentua. El lugar fue receptor
de sedimentos lacustres (jaboncillo),
después cenizas volcanicas y final-
mente sedimentos aluviales.

el Instituto Nacional de Antropologia e
Historia del estado de México, como la
UACH y el Museo de Antropologia de la
Universidad de Michigan tienen interés
por efectuar investigacion y rescate del
patrimonio paleontolégico, arqueolégico
e histdrico de la regidn.

“Serfa lamentable que se llegara al
momento de tener que hacer un salva-
mento apresurado del patrimonio paleon-
tolégico, o bien sea tarde porque alli se
esté construyendo un aeropuerto”, sefial6.

Implicaciones sociales !

Segiin la MCA, la propuesta de Texcoco
resultaria insuficiente, pues no resolve-
ria a largo plazo la creciente demanda de
pasajeros que requerirdn servicios aére-
os, la que para 2005 se estima serd de 25
millones.

También aceleraria el crecimiento
poblacional (y la urbanizacién), el cual
seglin estimaciones demograficas del
Conapo prevé que la poblacién en el valle
de México tenga un incremento 12.9 por
ciento mayor a lo esperado.

Lo anterior se contrapone con lo estable-
cido en'los acuerdos de la Comisién
Metropolitana de Asentamientos Huma-
nos, por el que se aprueba el Programa de
Ordenacién de la Zona Metropolitana del
Valle de México, en el cual se establece
que “deben mejorarse las condiciones
ambientales y preservar las zonas agrico-
las, pecuarias y forestales y de recarga
acuifera, evitando su urbanizacién, sobre
todo en los valles de Cuautitldn-Texcoco™.

En cuestiones ecolégicas, se acabaria
con la dltima posibilidad de tener una
gran cisterna artificial de agua, y se
pondria fin a los casi 30 afos (desde
1971) de labores emprendidas por el
gobierno mexicano para rescatar el lago
de Texcoco.




