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Fisuras_ en la supercarriitéra 
del TLC para autotransporte 

; , ocom<o '' '' '"o:~ e r ra::::e:::~::nac i ón de EJ~:.a~::::c:i /1 o na~~~~ ~:~:~:~~" :o~~:~esar 
1 :e~: j~! Ti:HaJo de L:b re Cvme~- · de la constrJcción de Jutooisms 

~:l.l ' ~LC )" qut! •.m1ria l :VtéxiCJ conc:!sionadas- dar:ín :li 'rnsre 
~ .~ n ::~racios _·nidos y C.maJ:i. ::n con perspectivas mil lonarias. 
Jn~ <.: .~ tensi ó n Jt! :n:i..s de Jos mil ¡ : ~--"' Ll C.ímon. ~acional del Auto-
..:.CO kilómt! :ros no só lo ¡::O<i rí:J. frl-

1 
/ tr:lnsporte de C..lfg::t \C:l11Jc:u) se -

·::slf si no que las e:np resJ.S .lUtO· • - ñaló que los ll.lCotr:J.nsportis!:lS me-
transoortistas J e cJI!!l na~ io n;.~les '( ~-.....:_----· .'(ic.::mos son obje:o de discimina-
pi e~d.en ~acia año :nil lont!s de dó- :( ·· :.: ión por parte de las lutcridades 
i:.~ r~s. detlido al imped imento para est:!dounidenses ··JJ reo.lizlf revi-
~c.:;;ede~ :1 ter-r:cono vec :no y por io. 
.::ongesuón del tr:iíico -:n !a :'ron­
ten :10ne Jei país. 

Je Kuerdo con :!1 ¡Jian Je lo. 
;u¡:erc:metera de l TI.C plrl d 
1ño : OCO. los negoc ios entre .\lé­
·~:c o y L tados C nidos podrian 
.- ~:;resentJr Jlrdedor dt! :co mil 
::11 ilones de dólares por -:once pro 
.; .: ·¡ento.s en la mercanc ia·de ·.::lf­
! 1. ·~1fra imoosible de lo!!rar. de­
Sa..: o J que las pro)leccion~s origi­
:uies no se han c.:onc:-e t:1do. 

::~ras preveían que luego de la 
:l.JX:1Ufa rromeri:u Jel l3 de diciem­
bre de 1995 para el aurocransporte de 
.::uga. :.:on una inversión I!Xtr.lnje::J. 

de l9 por c:emo cie parte de las !!m­
presas. !os negocios -mediante \:o­
:oc:ción de mex:111c:'as e:1cre ambos 
paises- se expandin·an a tcdo d 
país :r partir del 2 de enero del año . 
:cOl. en t:lnco que la inver.;ión ex­
:mnjera pasaria a 51 por c_iento; y 

~ . 

par:l d lño 2004 la i nve:~ión ;:x­
:mnjera :;en'a ya ce 1 co ;:Jür ciento. 

Sin embargo. los problemas no 
se han hecho .:sperar. lo que har.i 
inservible tender una superc:ure­
cera. pues si bien los paises te:J-

drían que hacer inversiones Jdi­
::ionales par:1 la construcción y 
reconstrucción de su orooia in­
fraestrucrura --en México.' las c:l­
rreteras en su mayona en pésimas 
condiciones entrarían a un proce-

sienes <!xhaustivas para ingresar l 
las zonas comerci:tles. w.rciando en 
las mismas :.m promedio de seis ho­
ras. lo que arec:a signiíic:ltivamence 
la economía de n~.:es a-JS empresas··. 

El proyecto tendna por objetivo 
"identificar y diminar las barreras 
al comercio y J.l tr:ítico inrernacio­
nal. aume:Jtar la tinanciación para 
incremenclf su éo.pacidad. tecnolo­
gía y seguri<tld, y reducir la costosa 
congestión del riíic.:o". 

St! preve ia que !a superc:urete-
ra se habn'a en !997. 
con el apoyo 
de funciona­
rios de Esta­
dos Unidos. 
C:111:1di y Mé­
:üco; los prime­
ros no han apoya-
do. pese a que en 
1994 se creó una coali­
ción integrada por alcaldes 

de Texas -uno de las regiones 
que· se ho.bnan visto más benefi­
ciadas-, así como por autorida­
des esmmles. federales. y empre­
sarios. Unto de Estados Unidos 
como de México. 

''Más de 74 por ciento de todos 
los productos vendidos entre Esta­
dos U nidos y México cruzan por la 
frontera de Texas. De esa swna. 
más de la mitad transita la carretera 
.intercstotal 35 (como se denominJ 

. la supercarretera del TLCfhasta su 
fin en Laredo para cruzar el Puente 
Internacional que sirve de enlace 
coa México". establecía la exposi­
ció~~e moti~os del proyecto. 
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