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=i proyecto de la “supercarre-
iera Je! Tratado de Libre Comer-
TLC)™ que uniria 2 Mexicw
Estados Unidos v Canadd. 2n
una extension de mds de dos mil
<00 kilometros no solo podria (ra-
¢asar sino que las empresas aute-

transportistas de carga nacionales -

pierden cada ano millones de dé-
laras, debido al impedimento para
icceder a termitorio vecino v poria
congesuon del wdfico 2a la iron-
tera norte dei pats.

Ze acuerdo con ¢i plan de la
supercarretera de! TLC para =
afic 2000, los negocios entre Me-
tico v Estados Unidos podman
saoresentar airededor de 2C0 mil
‘uilones de ddlares por concepto
je veatas en la mercancia-de car-
13, cifra imposidie de lograr. de-
21¢0 a que las proyecciones ongi-
naies no se han concretado.

Sswas preveian que luego de la
apentura fronteniza def 13 dc diciem-
trede | 995 para el autotransporte de
arga, <on una inversicn extranjera
de 49 por c:ento de parte de las em-
cresas, los negocios —mediante ¢o-
.ocac10n de mercancias enge amoees
paises— se expandinan a todo ei

pais x partr dei 2 de 2nero dei ario -

2C0l, en tanto que la inversidn ex-
Tanjera pasaria a 31 por ciento; y
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para 2| afio 2004 la inversidn 2x-
Tanjera sena va de [CO nor ciento.

Sin embargo. {os probiemas no
se han hecho esperar, (o que hard
inservible tender una supercarre-
tera, pues si bien los paises tea-

drian que hacer inversiones adi-
cionales para la construccidn y
reconstruccion de su propia in-
fraestructura—en México, las ca-
rTeferas en su mayoria en pésimas
condiciones entrarian a un proce-

Fisuras en la supercarrétéra
del TLC para autotransporte

O Retrasos y discriminacion de EU causan millonarias pérdidas a empresar:

so de modernizacidn por medio

" de la construccidn de autopistas

concssionadas— dardn ai traste
con perspectivas miilonarias.

La Cimara Nacional del Auto-
transporte de Carga (Canacar) se-
fialé que los autotransportisias me-
xicanos son objeto de discrimina-
¢ién por parte de las autonidades
estadounidenses “al realizar revi-
siones exhausuvas para (ngresar a
las zonas comerciales. tardando en
las mismas un promedio de seis ho-
ras, lo que arect significadvamente
la economia de nuestas empresas”.

E! proyecto tendria por objetivo
“identificar y eliminar las barreras
al comercio v al trdfico internacio-
nal, aumentar la financiacion para
incrementar su capacidad, tecnolo-
gia y segundad, y reducir la costosa
congesuon del wdfico”.

Se preveia que la supercarrete-
ra se habra concretado en 1597,
con ¢! apoyo
de funciona-
rios de Esta-
dos Unidos,
Canadd y Mé-
Xico; los prime-
ros no han apoya-
do, pese a que en
1994 se cred una coali-
cién integrada por alcaldes

de Texas —uno de las regiones
que se habrian visto mds benefi-
ciadas—, as{ como por autorida-
des estatales, federales. y empre-
sarios, tanto de Estados Unidos
como de México. \

*Mids de 74 por ciento de todos
los productos vendidos entre Esta-
dos Unidos y México cruzan por la
frontera de Texas. De esa suma,
mds de la mitad transita la carretera

Jnterestatal 35 (como se denomina
- lasupercarretera del TLC) hasta su

fin en Laredo para cruzar el Puente
Internacional que sirve de enlace
con México”, establecia la exposi-
cién de motvos del proyecto.



